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Michael Pfaffli
Prasident Flughafenkonferenz
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Die Aviatikgeschichte im Engadin begann bereits 1909

- | AERO PORT o
SRAND rove. §

1909: Flugpioniere landen auf dem gefrorenen St. Moritzersee
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Christian Meuli

Prasident Verwaltungskommission Infra RFS “ REGION MALOJA

REGIUN MALOGIA
REGIONE MALOJA

Der Flugplatz fiir unsere Zukunft.
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* Verantwortlichkeiten
sind geregelt ...
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Infra RFS

Eigentum: Infrastruktur: Finanzierung: Betrieb:
E)J
-
]
Boden: 5§ Infrastruktur- Finanzierung:
Kanton GR unternehmung % Bund o o
5 = | INFRA: » Kanton GR § §
“ » Gden. OE @ @
Bauten: offentlich- » Private und S %
INFRA RFS rechtliche offentl. é:é g
Korperschaft Nutzer, inkl. o=
getragen von Betriebs- 0
den 11 Ober- gesellschaft
Mobilen: engadiner (Pachtzinsen) Betriebs-
Engadin Gemeinden gesellschaft:
Airport AG Leistungsvereinbarungen Engadin
Airport AG
T

... verbleiben bei der ...




11 Oberengadiner Gemeinden

* Verantwortlichkeiten sind
geregelt ...

Flughafenkonferenz

Verwaltungskommission

Geschaftsstelle
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» Verwaltungskommission Infra RFS:

Gaudenz Ambuhl, Aviatik

Silvio Catrina, Finanzen, Delegierter Kt. GR

Fredy Gmur, VR ESTM, Vertreter Tourismus

Gian Peter Niggli, Gemeindeprasident, Vertreter Standortgemeinde
Richard Leuenberger, Tourismus / Hotellerie

Christian Meuli, Politik / Finanzen (Pras.)

Andreas Wittmer, Aviatik, Delegierter Kt. GR

» Geschaftsstelle Infra RFS

Daniel Peter, Geschaftsfuhrer



« Bundesgesetz lUiber die Luftfahrt (Luftfahrtgesetz, LFG)
 Verordnung uber die Infrastruktur der Luftfahrt (VIL)

« ICAO (Internationale Zivilluftfahrtorganisation): Sonderorganisation der Vereinten
Nationen(UN). Ziel, den zivilen Luftverkehr auf internationaler Ebene zu standardisieren

« EASA: Agentur der Europaischen Union fir Flugsicherheit: Flugsicherungsbehdrde der
Européischen Union fir zivile Luftfahrt

« BAZL: Bundesamt fir Zivilluftfahrt: Aufsichtsbehdrde tber die zivile Luftfahrt; Regulierung
der und die Aufsicht Gber die zivile Luftfahrt

» Gesetz zur Forderung des Regionalflughafens (2012)



Kantonales ssen
32 - 11

Konzession
« Ubertrag von Genossenschaft auf Engadin Airport AG, 2004
» Gultigkeit 1.9.2002 — 31.08.2032

Betriebsreglement
* An die Konzession geknupft und vom Bund genehmigt

Leistungsvereinbarung / Dienstleistungsvereinbarung

Baurechtsvertrage
« Arrondierung Baurechtsparzelle Kt. GR

» Verlangerung Baurecht Kt. GR um weitere 80 Jahre, bis
2100

Charta
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file:///C:/Users/Daniel Peter/Desktop/Public_220408/220407_Videobotschaft_Rega-CEO_ErnstKohler.mp4

Dr. Andreas Wittmer
Mitglied der Verwaltungskommission

Managing Director, Center for Aviation
Competence an der School of Managment der
University of St. Gallen
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 Pistenlange: 1'800 m

« H6henlage: 1707 m U.M.

 Flugplatzkategorie: ICAO CAT 2C

« Anzahl Beschaftigte am EAS: rund 30 (+Stakeholder)

« Max. erlaubte Flugbewegungen gem. Konzession: 23'480
« Max. Flugbewegungen seit 2003: 20408

* Min. Flugbewegungen seit 2003: 12°348

» Flugbewegungen 2021: 14'490
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Helikopter dominieren die Flugbewegungen 2021 nach Typ
Flughewegungen /

Jets dominieren hei Umsatz und
Wertschopfung

« Jet
* (mit 15% — 80% Umsatz)
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Tendenziell stabile Flughewegungen

Entwicklung Flugbewegungen 2003 - 2021

e==Kolben e==Turboprop ===jet e==Heli
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Der Bartgeier & der Uhu

Video Bartgeier: rrr-seitrag fiir INFRA 720.mov
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RTR-Beitrag für INFRA_720.mov




Unser Flugplatz 2.0

Daniel Peter
Geschaftsfuhrer Infra RFS

Der Flugplatz fiir unsere Zukunft.
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2017 /2018 2019 /2020 2021/ 2022
- Auflésung Kreis - Ersatz Funkanlage - Bauprojekt 2021
CIBEEEeEn 2017 - Charter Pilotprojekt - Plangenehmigungsgesuch
- Studienauftrag Samedan-London BAZL (Auflage / Profilierung)
- Testbetrieb IFR (Ski WM) - SIL-Objektblatt - Charta
- Einfuhrung IFR - Positionierung
- Risk Assessment Zaun - Finanzierung

Provisorien (Infrastruktur & Betrieb): Zollprozesse / Safety & Security

Unterhalt & Reparaturen



Sicherheitszaun,
H=2.5m

Perimeterschutz

A=

@

_I

Hinweiszaun,
H=1.2m




REGIONALFLUGPLATZ SAMEDA

Der Regionalfugplatz als Wertschdpfungsmotor f die gesamte Region und dariber hinaus e

,,,n,,i,-_'y\w SohAErER

‘Samedan 4172

16.11.2021 pb.
RFS Visualisierungsstandorte fiir die Baugesuchsphase.
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Markus Schéafer
Lead Design Architect, Hosoya Schafer Architects
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Regionalflugplatz
Samedan
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Entwicklungsschritt 1
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H2 Swiss Helicopter

H9 Flachenflieger
‘HI(I Segelflieger

Erschliessung
Werkhof
H1 Heli Bernina
H4 Heli Dritte
Terminal
Betrieb Landside
Durchfahrt
HS Betrieb Airside
H6 Parkierung
Mantelnutzung 1
H7 Flachenflieger
Mantelnutzung 2
H8 Flachenflieger
Mantelnutzung 3

‘ Tankanlage
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Vorfeld Heli Vorfeld Flichentflieger Intersections, Taxiways, Runway, Befeuerung etc.
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Betriebsgebaude Landside Erdgeschoss
Ubersicht Zollprozess

"Modell Hotelvorfahrt”

® ) Tuan

* Batchsystem

L] Schalter

@ ® Rot-Griindurchgang Zall
Zollinfra
Non Schengeninfra
Durchgénge Reisende

Gepick
e Passagiere Aitside
-~ Passagiere Landside

—o———o0——o—  Zaunverlauf

(

Airside-Landside (Security)

— 0 Bowsgugatichen snss Fughatens, angreezences Getdade und
‘angreezsecs Gebdute baw. Tel Gavon 21 Gaven der 2ugang beachr ekt it

.
~ er Baroich snes Flughatens. asgpenzseces Geliads und asgrsedsede
Gebduce . Tode G, Dok Genon 3 Sch rcht s Luando hancet.

Ace Flo ugedtitier | BAZ. | gece Securty el o 28.112021)
1 o Praxis ochutet s, G203 e Fikcho 6os FLghalens. aul wokhor LAahzouss.
Geachiagen weeten mss.

liegenden

in der Wand liegenden Tiirenund Fenster.

Fahrgasse
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Freiraum &
Landschaft
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Freiraum &
Landschaft
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Daniel Peter
Geschaftsfuhrer Infra RFS

unserflugplatz.ch 43



Die hedarfsgerechte Entwicklung des RFS

Gesetz zur Forderung des RFS

Art.1 Zielsetzung: Zur Gewahrleistung einer sicheren, nachhaltigen, langfristig stabilen und
bedarfsgerechten Anbindung des Oberengadins an den Flugverkehr, welche den Ansprichen der
Region Oberengadin gerecht wird und die Basis fur Flachenflugzeuge und Helikopterflige bildet
und auch ein Segelflugzentrum beinhaltet, sowie zur Sicherung der Mitwirkungs-rechte der
Region Oberengadin wird die Infrastrukturunternehmung Regionalflughafen Samedan" gegrindet.

Was bedeutet «bedarfsgerecht»? Regionale Anspriche und aviatische Nachfrage

» Gesetz 2012: ... der Regionalflughafen muss den Ansprichen der Region Oberengadin gerecht
werden. Damit wird zum Ausdruck gebracht, dass nicht allein die aviatischen Interessen
entscheidend sein durfen.

» Petition 2012: ... regionalwirtschaftliche Bedarf sich nicht alleine an den Luftverkehrsleistungen
orientieren darf, sondern auch das Gesamtinteresse der Region berucksichtigen muss. ...



Kern- und Weiterentwicklung vs. Entwicklungsschritt 1

vy

P~ bl
. s —

£ Engadin

L, -

Kernentwicklung: Langfristige Sicherung des Betriebes durch Ersatz zwingend betriebsrelevanter Infrastruktur




Tiefhau macht 1/3 der Projektkosten aus

Gesamtkostenaufteilung Entwicklungsschritt 1

Total Tiefbau;
29'050'000 ;
33%

Total Hochbau;
58'950'000 ;
67%

unserflugplatz.ch



Kennzahlen Entwicklungsschritt 1

Hochbau:
. *  Geschossflache total: 18’600 m?
29'050'000 ; «  Gebéaudevolumen total: 241757 m3
33%
*  Geschossflache BGL: 4’007 m? — CHF 7°500.-/m?
N oso0s «  Geschossflache Helikopterbetriebe: 3071 m?2 ~ — CHF 8000.-/m?
67% »  Geschossflache Hangar 7: 2’500 m? — CHF 6’800.-/m?
Tiefbau:

« Vorfelder: 40000 m?, CHF 17 Mio. — CHF 420.-/m?

Tiefbaukosten exkl. Tankanlagen, Versickerungsbecken, Erschliessungsstrasse, etc.

unserflugplatz.ch



« Hallenbad STM CHF 67 Mio.
* ARA Oberengadin CHF 71 Mio.
« Renaturierung Inn CHF 90 Mio.

 Gemeinschaftskraftwerk Inn CHF 670 Mio.



« Hallenbad STM CHF 67 Mio.
* ARA Oberengadin CHF 71 Mio.
« Regionalflugplatz Samedan (ES1) CHF 88 Mio.
« Renaturierung Inn CHF 90 Mio.

 Gemeinschaftskraftwerk Inn CHF 670 Mio.



Warum kostet der Flugplatz neu CHF 88 Mio. und
nicht mehr CHF 22 Mio.?

- Gesteigerter Infrastrukturbedarf und gesteigerte Leistungsfahigkeit!

Gesetz zur Forderung des Regionalflugplatzes
Konzession (UVEK)
Status Regionalflugplatz

Status Ausserschengen-Zollflugplatz — kostet zwar mehr, leistet aber auch mehr —

Wirtschaftlichkeit / Geschaftsmodel



Christian Meuli
Prasident der Verwaltungskommission Infra RFS

Der Flugplatz fiir unsere Zukunft.

N

W



* Botschaft 2012

» Referenzszenario ,schlecht®, jahrlicher Nettozuschuss CHF 700°000.- (bei
Investitionen von CHF 26 Mio. ohne Leistungssteigerung ,Mini*)

* Botschaft 2017

e Situation heute
» Betreiber Engadin Airport AG — privat (Leistungsvereinbarung)
* Rega / Helibernina — privat (Unterbaurecht)

» Ldsungsvarianten z. Hd. Flughafenkonferenz Ende Oktober 2022
a) Entwicklungspartner (Betrieb & Finanzierung) - privat
b) Infra Operations (Betrieb & Finanzierung) — 6ffentlich



Die Zielsetzungen der Entwicklungsstufen zeigen es auf:

= Kernentwicklung — «betriebsfahig sein und bleiben»

=  Weiterentwicklung — «bedarfsgerecht, wirtschaftlich, wertschopfend»
» Ausbau 1 & 2 — «zukunftsgerichtet und langfristig»

Der Ausbau ist wichtig, denn er macht den RFS ...
= ... betriebsfahig

= ... eigenwirtschaftlich
= ... zukunftsfahig
= ... zum Treiber der regionalen Wertschopfung

= ... zum Alleinstellungsmerkmal fur den Tourismus
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2 [

Kredit Helikopter

cash flow INFRA
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zu finanzieren
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Einbezug von Entwicklungspartnern?

* Flr die Finanzierung wurden im Gesetz, in der Botschaft 2012 sowie in der Botschaft
2017 auch Dritte zur Finanzierung von Entwicklungsmassnahmen vorgesehen resp.
zugelassen.

Gesetz zur Forderung des RFS
Art. 6 Leistungsauftrag:

Die Infrastrukturunternehmung Regionalflughafen Samedan stellt die Flughafeninfrastruktur
einer Betriebsgesellschaft im Rahmen einer Leistungsvereinbarung zur Verfigung. .... Sie
kann die Finanzierung von Teilbereichen der Infrastruktur anderweitigen Unternehmen
Ubertragen



Botschaft Volksabstimmung 2017
Ziff. 2. Investitionen in die Kernentwicklung

Mit dem beantragten Verpflichtungskredit sollen Investitionen in die
Kernentwicklung des Flughafens Samedan mitfinanziert werden. Damit soll
die vom Gesetz verlangte sichere, nachhaltige, langfristig stabile und
bedarfsgerechte Anbindung des Oberengadins an den Flugverkehr
sichergestellt werden. Je nach Entwicklung ist mittel- und langfristig Uber
weitere Investitionen in die Infrastruktur, auch durch Private, zu entscheiden.



Mario Reqgis

Fachplaner Waldhauser & Hermann, Energie
und Haustechnikingenieure

Mario Regis

dipl. Masch.-Ing. ETH

dipl. Energieingenieur NDS

Partner bei Waldhauser + Hermann AG
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Energie Energiestrategie Regionalflughafen Samedan

Fur das Neubauprojekt Regionalflughafen Samedan RFS sind folgende strategischen Ansatze
vorgesehen:

- Lokale Energieerzeugung ohne grosse Transportverluste, d.h. méglichst hohe
Eigenerzeugung und evtl. Beizug anderer Energiequellen, die sich in der Nahe befinden.

- Moglichst keine Schadstoffemissionen produzieren, weder lokal noch anderswo

- Modularer Aufbau der Energieerzeugung & -versorgung und damit optimale Anpassung
an den aktuell bendtigen Bedarf (Realisierungsetappen).

- Es sollen keine Abhangigkeiten zu anderen Warmeerzeugungsanlagen vorhanden sein
(maoglichst autarke Versorgung).

- Dank grossen Photovoltaik-Flachen soll die eigene Stromproduktion einen Grossteil
des eigenen Strombedarfs decken inkl. Versorgung von Ladestationen etc.
(Stichworte: Flughafen als Kraftwerk, Speicherung elektrischer Energie mittels
«power to gas», «power to liquid», Speicherseen etc.).
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ENergié Umsetzung Regionalflughafen Samedan (1/4)

Warmeerzeugung

- In allen Betriebsgebaude eigene Warmepumpen vorgesehen, die als Warmequelle das
Grundwasser nutzen. Anschluss der Warmepumpen an ein sogenanntes Anergienetz

- Gasheizstrahler fir die grossen Hangars (Abstellflachen Helikopter, Flachenflugzeuge,
Segelflugzeuge, Betriebsfahrzeuge)

— Bei einem Anergienetz handelt es sich um eine sogenannte «kalte» Fernwarme, welche
sowohl Kalte, als auch Warme (fur die Warmepumpen) bereitstellen kann.

— Es wirde keinen Sinn machen, die sehr grossen Abstellhallen fir die Flugzeuge
uber die Warmepumpenanlage mittels z.B. Luftheizapparaten wie heute zu
beheizen. Kann effizienter tber Gasheizstrahler erfolgen. Daflr wird ein
zentraler Flissiggastank beim Werkhof vorgesehen.
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ENergié Umsetzung Regionalflughafen Samedan (2/4)

Ubersicht Grundwasser-Warmepumpen-Anlage

‘ Helikopter-Hangar Dritte/Eventhalle (F4)] [ Betriebsgebaude Airside (H6)| [ Mantelnutzung (MN1)  pweer { Manteinutzung (MNZ) Manteinutzung (MN3) |
A\ . Terminalgebaude (H5) . Parking (P1) . Hangar Flachenflieger (H7) [ |. Hangar Flachenflieger (H8) . Hangar Flachenflieger (H9)
q . Betriebsgebaude Landside (BGL)
\‘\ - ~ — -
Werknof (WHF) | [Fieli Bernina (1) b =1

= . Swiss Hi

l1|. Rega(H:
! . T
A —

— Das Grundwasser wird auf der Sudwestseite (links) gefasst und Uber die Versickerungsanlage
Nordost (rechts im Bild) wieder dem Grundwasser zugeflhrt.
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Energié Umsetzung Regionalflughafen Samedan (3/4)

Stromerzeugung / Stromspeicherung

- Grossflachiger Einsatz von Photovoltaikanlagen auf den Dachern und an der
sudorientierten Fassaden

- Entwicklung von Stromspeicherkonzepten wie «power to gas», «power to liquid»,
Nutzung Speicherseen etc.

unserflugplatz.ch
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Zu erwartende Elektroleistungen der PV-Anlage (optimiert)
Empfehlung reech

B»

Fassaden

.
Fassaden 106 kWp

104 kWp

Fassaden
Fassaden 304 kWp

39 kWp Fassaden

95 kWp

Berechnungen und Empfehlungen der Fa. Reech GmbH aus Landquart
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Anordnung

==

der PV-Module beim Gebaudetrakt H1-H6

I

Beispiel: Geminus.90°

= Die bifacialen Module auf dem Dach generieren einen hohen
Stromertrag auch im Winter.

= Auf der Sudostseite werden ebenfalls PV-Module vorgesehen.
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ENergié razit stromerzeugung, Optimale Fldchenausnutzung

Geschatzter Bedarf, Stand 5.4.2022

Dachflachen Fassaden (Hochbauten + Flugbetrieb)

Leistung 1168 kWp 752 kWp 1'919 kWp| 1'370 kW (1140 + 230)

SRR 1034 kWh/kWp 994 kWh/kWp  1'018 kWh/kWp| (71% von 1'919 kWp)

Energie 1207150 kWh/a 746'850 kWh/a 1'954 MWh/a | 1'610 MWh/a (1410 + 200)
(82% von 1'954 MWh/a)

Gesamtertrage Potenzial Verteilung Sommer / Winter

3501000

300000 => Zusammenschluss

250000 Eigenverbrauch
200000 EE— realisieren (ZEV)
160'000

100000 _ 64% => Stromspeicherung
. priufenswert

Jan Feb Ma&r  Apr Mai Jun Jul Aug  Sep Okt Nov  Dez

KWH/MONAT

mFassaden m Dachflachen = Winter = Sommer

—=Das Kraftwerk Regionalflughafen Samedan ist keine Utopie, da machbar.

=Mit dem produzierten Strom lassen sich nicht nur die Hochbauten, sondern auch flugplatzrelevante
Verbraucher und Elektroautos versorgen.
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Madeleine Kropfli

Stefan Gerber

Fachplaner Bachtold & Moor AG, Ingenieure
Planer ETH/SIA/USIC

* M. Kropfli: BSc in Biologie / MSc in Ecology and
Evolution

» S. Gerber: dipl. Ing. FH Raumplanung u.
Verkehrsplaner
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Flughafen, Flugplatze, Flugfelder und Heliports werden durch den Bund
reguliert. Zustandig ist das Bundesamt ftr Zivilluftfahrt BAZL.

Die Vorgaben flir die Entwicklung und den Betrieb werden im Sachplan
Infrastruktur der Luftfahrt (SIL) geregelt.

Fur den Regionalflugplatz Samedan sind die Vorgaben im entsprechenden
Objektblatt 2019 festgehalten. Basis bildete eine Masterplanung von 2016.

Im SIL wird unter anderem die raumliche Ausdehnung der Flugplatzanlage
durch den Flugplatzperimeter (SIL-Perimeter) definiert

und die zulassigen Larmimmissionen durch Flige mit Flachenflugzeugen und
Helikoptern ist als Larmkorsett (Larmabdruck) raumlich limitiert.



’ g ¢
/

Sachplan Infrastruktur der Luftiahrt (SIL) - 13.09.2019 Teil C
Sachplaninhalt — Anlagespezifische Ziele une jen / Objektbltter GR-1
Anlage Samedan GR-1
Teilnetz Regionalflugplatz

A u s @ ANGSSLAGE

Generelle Informationen und technische Daten:

- Standortkanton: Graubtinden
- Perimetergemeinde:  Samedan
- Gemeinden mit Bever, CelerinasSchlarigna,
Hindernisbegrenzung: La Punt-Chamues-ch, Pontresina,
Samedan
- Gemeinde mit Samedan
Larmbelastung

- Verkehrslesstung - @ 4 Jahre: 13920 Bewegungen
Motorflug (bestehend) (2014-17)
-max. 10 Jahre: 20480 (2008)
Segelflug (bestehend) - 4 Jahre: 1920 Bewegungen (2014-17)
-max. 10 Jahre: 3460 (2011)
- Verkehrsleistung - 23480 Bewegungen
Motorflug (kiinftige
Nutzungh

Zweck der Anlage/Funktion im Netz:

Reguonalflugplatz seit 1937, touristisch und wartschaftlich bedeu-
tende Verkehrsanlage fir das Oberengadin.

Gewerbsmissiger Luftverkehr (Charter-, Taxi- und Transpaertfliige,
Rundflige, Arbeitsflige); nichtgewerbsmassiger Luftverkehr (Mo-
tor-, Helikopter- und Segelflug, Werkfluge fir Hersteller- und Unter-
haltsbetriebe, Fallschirmsport).

stand der Koordination:

Funktion, Betrieb und Infrastruktur sowie die geplante Entwicklung
des Flugplatzes sind mit den Vorgaben und Zielen der kantonalen
Richtplanung sowie mit den umgebenden Nutzungs- und Schutzan-
sprichen abgestimmt (vgl. Koordinationsprotokoll).

Verweis:

Teilnetz Regionalflug-

platze ll-B2

Grundlagendokumente:
Betriehckonzession vom
27.08.2001
Betriehsreglement vom
27.042012
Larmbelastungskataster
vom Februar 2017
Sicherheitszonenplan
vom 04.03.1958
Koordinationsprotokell
vom Oktober 2018

unserflugplatz.ch
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® | Abfille und umweltgefihrdende Organismen

> Storfallvorsorge / Katastrophenschutz

O | O | O |Erschitterungen / abgestrahiter Korperschall

[ ] @ | Gewisser (Entwisserung / Grundwasser / Oberflichengewisser)

] ® | |andschaft und Ortsbild (inkl. Lichtimmissionen)

o O |Kulturdenkmaler, archdologische Statten
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Umweltaspekte 2| B E @ = o | < = |

Ausgangszustand e O o o X ] o o o o

Projektzustand e O o o X [ o o ® o o o
Bauphase ® X ® X [ X e o o ® e o o o o

Beurteilung des Vorhabens in den
relevanten Umweltbereichen,
jeweils fir den Ausgangszustand,
den Zustand nach Umsetzung
des Vorhabens sowie die
Bauphase.

Kurzer Fokus zu den Themen:
- Larm
- Gewasserschutz

- Boden
- Flora, Fauna, Lebensraume



Umwelt, Larm

Grundlagen:

- Bundesgesetz Uber den Umweltschutz USG
- Larmschutzverordnung LSV

- Leitfaden Fluglarm, BAFU/BAZL

In der Beurteilung werden folgende Larmarten unterschieden und jeweils
separat beurteilt:

- Fluglarm

- Industrie- und Gewerbelarm
- Strassenverkehrslarm

- Larm in der Bauphase



Umwelt, Larm

Fluglarm:

Dem Fluglarm zugerechnet werden nach Leitfaden die folgenden
Larmquellen:

An- und Abflige von Flachenflugzeugen ab Starpunkt auf der Piste, An- und
Abflige von Helikoptern, inkl. Aufwarmen / Abkihlen am Standplatz und des
Schwebeflugs zum Abflugpunkt.

Die Berechnung erfolgte mit dem vom Bund empfohlenen
Berechnungsprogramm IMMPAC 3.3

Die Fluglarmimmissionen durfen das Larmkorsett geméass SIL-Objektblatt
nicht Uberschreiten und mussen die Immissionsgrenzwerte IGW gemass
Larmschutzverordnung einhalten.



Fluglarm:

Die Berechnungen werden als Schallinien gleichen Pegels (Isophone) auf
einer Karte dargestellt. Die Grenzwerte sowie das SlL-Larmkorsett werden
eingehalten.
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Umwelt, Larm

Industrie- und Gewerbelarm, Strassenverkehrslarm:

Dem Industrie- und Gewerbelarm zugerechnet werden unter Anderem die
folgenden Larmquellen:

Fahrten von Betriebsfahrzeu%en (z.B. Schneeraumung, Rasenpflege,
Betankung, etc.), der Rollverkehr von Flugzeugen, der Larm von Parkplatzen,
Liftungsanlagen, etc.

Beim Strassenverkehr werden die Auswirkungen des durch eine Anlage
induzierten Strassenverkehrslarms soweit untersucht, wie der Anteil des durch
die Anlage verursachten Verkehrs Uber 10% des Gesamtverkehrs ausmacht (bis
Anschluss an Kantonsstrasse).

Durch die von der Anlage verursachten Larmimmissionen (resp. durch den
Mehrverkehr auf der Strasse) durfen die Immissionsgrenzwerte IGW nicht
Uberschritten werden.



Umwelt, Larm

Industrie- und Gewerbelarm, Strassenverkehrslarm:

Die Berechnungen werden als Schallinien gleichen Pegels (Isophone) auf
einer Karte dargestellt. Die Grenzwerte fur den Industrie- und Gewerbelarm

sowie den Strassenverkehrslarm werden klar eingehalten.
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- Beurteilung des betroffenen Bodens (temporar und :
permanent) — Bodenprofile mithilfe von Baggerschlitzen

- Massenbilanz

- Schadstoff Untersuchungen (Entnahme von ca. 50 s
Proben von Unter- und Oberboden vor Ort) " | e

B Bachschuttkegel

- Beurteilung der Wiederverwendbarkeit

- In der Bauphase: Bodenschutz-Konzept (mit
Bauablaufen, Rekultivierungszielen, Wiederverwendung
etc), Bodenkundliche Baubegleitung vor Ort
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Grundwasser:

Auswirkungen auf das Grundwasser (z.B. Einhaltung rechtliche Grundlagen,
emass Gewasserschutzbereich, Nutzung GW fur Warmepumpen, Nachweis
etreffend Beeintrachtigung der Durchflusskapazitat des Grundwasserleiters)

Entwasserung:

Planun? der Entwasserung der gesamten Anlage, z.B. unter Bertcksichtigung
von Betankungsplatzen, Flugzeugenteisungen, Schneedepots, Reinigung
Photovoltaikanlage etc.

Oberflachengewasser:

Auswirkungen auf die Oberflachengewasser, z.B. Einleitung in den Inn,
Gestaltung Einleitbauwerk, Einhaltung Einleitbedingungen (u.A. Temperatur wg.
Forellengewasser), Einhaltung des Gewasserraumes

In der Bauphase: Massnahmen zur Baustellenentwasserung, Lagerung von
umweltgefahrdenden Stoffen, Massnahmen zum Bauen im/am Gewasser,
Detailkonzept Entwasserung folgt vor Baubeginn
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- Prifung und Aufnahme der Naturwerte, Beurteilung der Projektauswirkungen

- Massnahmen zum Erhalt / Minderung der Auswirkungen (z.B. Vogelschutz,
Flachmoor, Wildtierkorridor, etc.)

- Beurteilung und Planung von Ersatzmassnahmen (z.B. Auenflachen,
Ufervegetation)

- Einholung von Ausnahmebewilligungen (z.B. Eingriffe in geschutzte
Lebensraume)

- Okologischer Ausgleich (Richtwert: Ausgleichsflachen von 12% der SIL-
Perimeterflache) -> separates Projekt (Auflage) mit vorliegendem Konzept im 4 s
E nth rf \ — Olv(ologiscbes Potential

[ Potentielle Ausgleichsiache
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Christian Meuli

Prasident Verwaltungskommission Infra RFS
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« Plangenehmigung

- Offentliche Auflage (Gde. Samedan), evtl. elektr.
» Bebilderung anstelle von Bauprofilen

* Finanzierung & Organisation
 Ausflihrungsplanung
» Grundbuchliches

* Meilenstein Flughafenkonferenz, 28.10.2022
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